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Aktive Lliftfeder fur einen Faustsattel mit zwei Zylindern ei- 
ner Scheibenbremse bzw. einem Festsattel mit vier Zylindern 

Die Erfindung betrifft eine aktive Lliftfeder fur einen Vor- 
satzes mit zwei Zylindern oder vier Zylindern einer Scheiben- 
bremse. In Scheibenbremse mufl sichergestellt werden, dass 
nach dem Bremsvorgang die Bremsbelage von der Bremsscheibe in 
zurlickgezogen sind. Hierzu werden Federn eingesetzt, die als 
sogenannte Lliftfedern den Bremsbelag von der Bremsscheibe zu- 
rlickziehen . 

Es sind bereits Konzepte fiir Federn vorgeschlagen worden, in 
denen zwei Federn vorgesehen sind. Die bekannten Konzepte 
sind recht aufwendig. 

Es ist Aufgabe der Erfindung eine aktive Lliftfeder fur den 
kolbenseitigen Bremsbelag anzugeben, wobei der Sattel mit 
zwei oder vier Zylindern ausgeriistet sein soil. 

Die Losung der Aufgabe besteht gemaB der Erfindung darin, nur 
eine Feder in der Mittelebene des Sattels mit zwei oder vier 
Zylindern zu verwenden. Hierdurch ergibt sich eine sehr ge- 
schlitzte Einbaulage, die Feder ist einfach zu montieren. Der 
Einbauraum fiir die Feder erlaubt eine grofle Drahtstarke 
(ungefahr 2 mm), wodurch sich eine hohe Sicherheit gegen Kor- 
rosion ergibt. Weiterhin wird durch die Anordnung der Feder 
die Starke der Brucke des Gehauses der Bremse nicht 
beeinfluflt. Hierdurch ist eine optimale Gestaltung des Gehau- 
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ses im Hinblick auf die Volumenauf nahme moglich. Diese Belas- 
tung durch einen Anstieg der Temperatur wegen des Einbaus der 
Feder in die Offnung in der Mitte des Sattels ist unbedeu- 
tend. Bei Ausfall der Feder ergibt sich keine M schiefe Be- 
lastung" . Der Punkt fur den Angriff der Kraft ist optimal. 

Die Figuren 1 bis 8 zeigen Ausf lihrungsbeispiele der Erfin- 
dung . 

Fig. 1 und Fig. 2 zeigt die Feder in Verbindung mit einem 
neuen Belag in zwei Ansichten. Die Position der Feder liegt 
liber dem Gehause. Der Kraf tangrif f spunkt liegt zentral an der 
Riickenplatte des Bremsbelages . Die Ausfuhrung nach Fig. 1 ist 
speziell fur Sattel mit zwei Zylindern gedacht und ist fiir 
derartige Sattel optimal. Gegenliber einer Losung mit zwei Fe- 
dern ergibt sich ein Fehler-Moglichkeits-Einf lufi- Analyse- . 
Vorteil. Bei Ausfall einer Feder wird der Belag nicht einsei- 
tig zuruckgezogen. Die Kraf tangrif fspunkte am Belag und am 
Gehause befinden sich in der Mittelebene des Gehauses. Die 
Ausfuhrung nach den Figuren 1 und 2 ist speziell fur Sattel 
mit zwei Zylindern geeignet. Es ergibt ^i^"e^ne optimale 
konstruktive Ausfuhrung zwischen den beiden Zylindern. Die 
Lage der Feder ist sehr geschiitzt und es ergibt sich keine 
Schwachung der Brlicke des Gehauses. Die Drahtfeder kann ein- 
fach und robust ausgestaltet werden. Es wird nur eine Feder 
benotigt, die mittig am Belag angreift. Die Feder greift 
nicht liber die Bremsscheibe . 

Fig. 3: dort ist wiederum eine aktive Lliftfeder flir einen 
kolbenseitigen Belag dargestellt. Die Vorteile der Ausflih- 
rungsform nach Fig. 3 bestehen im folgenden: die Feder wird 
geschiitzt zwischen den beiden Gehausebriicken a, b angeordnet 
und ist gegen mechanische Beschadigungen geschiitzt. Es ist 
kein zusatzlicher Bauraum auf der Zylinder Seite erforder- 
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lich. Im ubrigen entspricht das Ausf uhrungsbeispiele nach 
Fig. 3 dem Ausf uhrungsbeispiel nach den Figuren 1 und 2. 

Fig. 4 zeigt mehr ins einzelne gehend die Feder nach Fig. 3. 

In Fig. 5 ist die seitliche Abstutzung der Feder in dem Ge- 
hause gezeigt. 

In Fig. 6 ist eine Abwandlung der Feder dargestellt, die sich 
seitlich an den Wanden der Gehauseof f nung zusatzlich ab- 
stlitzt . 

Gemafi Fig. 7 ist das Ende der Feder in einer Tasche des Ge- 
hauses befestigt. 

Fig. 8 zeigt als alternativer Ausflihrung eine gegossene Mulde 
im Gehause, in die die Feder eingreift und es sich dort ab- 
stlitzt. Auf diese Weise wird eine Bohrung in das Gehause ver- 
mieden. Die Feder hat eine Starke von etwa 2 mm. 
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Active Clearance Adjustment Spring for a Fist-type Caliper with 
Two Cylinders of a Disc Brake or a Fixed-type Caliper with Four 
Cylinders 

The present invention relates to an active clearance adjustment 
spring for an assembly with two cylinders or four cylinders of 
a disc brake. It must be ensured in disc brakes that the brake 
linings are retracted from the brake disc after brake 
application. Springs are used for this purpose which are termed 
as clearance adjustment springs and withdraw the brake lining 
from the brake disc. 

Concepts for springs have already been disclosed in which two 
springs are provided. The prior art concepts are rather 
sophisticated. 

An object of the present invention is to disclose an active 
clearance adjustment spring for the brake lining on the piston 
side, wherein the caliper shall be equipped with two or four 
cylinders . 

This object of the present invention is achieved by employing 
only one spring in the central plane of the caliper with two or 
four cylinders. The result is a very protected installation 
position, the spring is easy to mount. The mounting space for 
the spring permits a large wire thickness (roughly 2 mms) , 
whereby great safety against corrosion is achieved. Further, 
the arrangement of the spring does not have an effect on the 
strength of the bridge of the housing of the brake. This 
permits an optimal configuration of the housing with respect to 
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volume absorption. The stress which is due to a rise in 
temperature caused by the installation of the spring into the 
opening in the middle of the caliper is insignificant. No 
"inclined stress' will occur upon failure of the spring. The 
point of application of the force is optimal. 

Figures 1 to 8 show embodiments of this invention. 

Figure 1 and Figure 2 show the spring in connection with a new 
lining in two views. The position of the spring is above the 
housing. The point of force application lies centrally on the 
backplate of the brake lining. The embodiment of Figure 1 is 
intended especially for calipers with two cylinders and is 
optimal for calipers of this type. There is an FMEA (Failure 
Mode and Effects Analysis) advantage compared to a solution 
with two springs. The lining is not withdrawn on one side when 
a spring fails. The points of force application at the lining 
and at the housing are disposed in the central plane of the 
housing. The embodiments of Figures 1 and 2 are well suited in 
particular for calipers with two cylinders. An optimal 
constructive design between the two cylinders is achieved. The 
position of the spring is very protected, and the bridge of the 
housing is not weakened. The wire spring can have a simple and 
robust configuration. Only one spring is necessary which makes 
catch centrically at the lining. The spring does not extend 
over the brake disc. 

Figure 3: Again an active clearance adjustment spring for a 
piston-side lining is shown herein. The advantages of the 
embodiment of Figure 3 are as follows: The spring is positioned 
and protected between the two housing bridges a, b and is 
protected against mechanical damages . No additional mounting 
space is necessary on the cylinder side. In all other respects, 



Continental Teves AG ~ Co. oHG 



P 9974 



- 3 - 

the embodiment of Figure 3 corresponds to the embodiment of 
Figures 1 and 2 . 

Figure 4 shows details of the spring of Figure 3. 

Figure 5 shows the lateral support of the spring in the 
housing. 

Figure 6 illustrates a variation of the spring which is 
additionally supported laterally on the walls of the housing 
opening. 

According to Figure 7, the end of the spring is attached in a 
pocket of the housing. 

Figure 8 shows as an alternative design a cast depression in 
the housing in which the spring is engaged and takes support. A 
bore ' in the housing is avoided this way. The spring has a 
thickness of roughly 2 mms . 



Figure 1 



* ★ * 

Features 

special design for two-cylinder calipers 
optimal constructive design 

★ * ★ * 

There is an FMEA advantage compared to the prior art two-spring 
solution. The lining is not retracted on one side when a spring 
fails . 

The points of force application at the lining and at the 
housing are disposed in the central plane of the housing. 



Figure 2 



Features 

special design for two-cylinder calipers 

optimal constructive design between two cylinders. 

Very protected position and no weakening of the housing bridge. 

Robust and easy-to-mount wire spring. 

Only one spring which makes centrally catch at the lining. 
Not above the brake disc 

There is an FMEA advantage compared to the two-spring solution 
known from Akebono. The lining is not retracted on one side 
when a spring fails. 

The points of force application at the lining and at the 
housing are disposed in the central plane of the housing. 



